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RECONCAVO, DA MARGINALIZACAO A

REINTEGRACAO:
envolvente multimodal ou by-pass rodovidrio?”

PAULO ORMINDO DE AzeVEDO*

0 Recdncavo se estrutura como rede urbana ainda no inicio do século XVIil
em funcdo da agroindustria do agicar. Mas no final do século XIX esta ativi-
dade entra em colapso, ao tempo que a introducdo do caminh#o, no inicio
século seguinte, marginalizaria suas cidades portos, ao tempo que fortalecia
entroncamentos rodo-ferroviarios, como Feira de Santana e Alagoinhas.
Nem o inicio da exploragdo do petroleo, nos anos 1950, e a posterior implan-
tacdo do Polo Petroquimico de Camagari conseguem soerguer o Recéncavo
tradicional, da cana, do fumo e da mandioca. Com isso se perderia boa parte
da cultura imaterial, mas também material, do Recdncavo. Sua reintegra-
¢do a economia baiana passa necessariamente por uma reestruturacio do
sistema viario regional e exploracdo de seu imenso potencial turistico de
natureza cultural e natural.

A nosso ver, isto ndo se conseguird com a ponte Salvador/Itaparica, de
enorme impacto ambiental e social na ilha de Itaparica e em Salvador, se-
ndo com uma estrada rodo-ferroviaria envolvendo toda a Baia de Todos os
Santos. Tal estrada iria trazer nova vida as suas cidades histdricas e ilhas, de
facil acesso através de pequenos barcos e canoas. Ela iria também articular
importantes empreendimentos produtivos, como o COPEC, o Cia, o Porto
de Aratu, o Pdlo Petroquimico, o Temadre e o novo Estaleiro de Sdo Roque.

FORMAGAO E DESARTICULAGCAO DA REDE URBANA

A rede urbana do Recbncavo Baiano ja estava formada no primeiro
quartel do século XVIIl. Eram povoagdes onde se reunia a producdo de
agucar, tabaco, farinha de mandioca e materiais de construgdo para ser
enviada de saveiro a Salvador, de onde eram exportados ou redistribuidos
na regido. Por Cachoeira escoava ainda as boiadas, a producio de salitre
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do Sdo Francisco e ouro das nascentes do grande rio navegavel, em Minas
Gerais, e em Jacobina. Com a descoberta do metal precioso no interior da
coldnia, a Coroa desperta para exercer um maior controle dessas povoacgdes,
que eram os portdes de entrada para o sertdo e o Sdo Francisco.

Assim, no final do século XVl s3o elevados a vila os principais portos-
terminais de tropas da regido: Jaguaripe em dezembro de 1697, Cachoeira
em janeiro de 1698 e S. Francisco do Conde em fevereiro do mesmo ano.
Maragogipe ¢ elevada a vila em 1724 e Santo Amaro em 1727. N3o sem
razao os termos dessas vilas sdo as bacias dos rios que as banham. O maior
desses termos, o de chhneira, ia dos atuais municipios de Santo Amaro,
a leste, a Rui Barbosa e Lajedinho, no oeste, e de Santa Barbara e Ipira, ao
norte a Brejoes e Amargosa, ao sul.

Ainfluéncia dessaswilas, que gravitavam em torno do porto de Salva-
dor, seria aumentada, na segunda metade do século XIX, com a criacdo de
estradas de ferro cujos terminais estavam nessas vilas e se adentravam no
interior baiano indo até o sopé da Chapada Diamantina, como as ferrovias
que partiam dos portos de Sdo Felix/Cachoeira, Nazaré e Santo Amaro, cujas
cargas eram agora transportadas para Salvador por pequenos Rui Barbosa
e Lajedinho, ao oeste, barcos a vapor.

No final do século’XIX, a agroindustria do actcar, que sempre viveu
em altos e baixos, devido ao protecionismo e a concorréncia internacio-
nal, recebe seu tiro de misericordia devido a uma praga e o agravamento
da concorréncia do aglcar do Caribe. Nem a criacdo do Imperial Instituto
Baiano de Agricultura (1877), em S3o Francisco do Conde, e dos engenhos
centrais preconizados pelo Governo Imperial, como o Bom Jardim(1880),
em Santo Amaro; Pojuca (1882), em Catu; e Iguape e Rio Fundo (1886),
em Santo Amaro, com tecnologia industrial, contornariam a crise da agro-
industria de exportacdo®.

Por outro lado, o sistema hidro-ferrovidrio da regido entraria em co-
lapso com a unificagdo do sistema ferroviario e o advento do automdvel.
A aprovag¢ao do Plano Rodoviario, em 1917, pela Lei 1227, e neste mesmo

'ARAUJO, Tatiana Brito de. Engenhos Centrais e a Producdo Acucareira no Recdncavo Baiano,
1875-1909. Salvador: FIEB, 2002, p. 108-123.
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ano a abertura de um crédito extraordinério para a construcdo da rodovia
Salvador-Feira de Santana sinalizam uma nova politica vidria do Estado®. A
unificagdo e interligagdo das ferrovias regionais, vinte anos mais tarde, pelo
Governo Federal, somada a crescente importancia do caminhio, tiraram
destes centros urbanos a condigdo de capitais sub-regionais, drenando
toda a produgao de suas antigas areas de influéncia, o sertdo e a Chapada
Diamantina, diretamente para o porto de Salvador?,

Com a implantag3o da inddstria automobilistica nacional, no final dos
anos 50, este processo se acelera. O caminhdo levava a carga de porta a
porta sem os incdmodos e os custos dos transbordos. Feira de Santana e
Alagoinhas, enlaces de vias ferrovidrias e rodoviarias, ganhavam importén-
cia e formam uma nova rede urbana, marginalizando as antigas vilas-portos.

INDUSTRIALIZAGAO EXCLUDENTE

E neste quadro de decadéncia que ocorre a descoberta e inicio de
exploragdo do petréleo na falha geoldgica do Recéncavo, em Candeias, a
partir de 1941. A industria do petréleo no Recncavo se expande com o
inicio da construc¢do da Refinaria Landulfo Alves — RLAM, em S&o Francisco
do Conde, em 1949, criacdo da Petrobrés, em 1953, e Terminal Maritimo de
Madre de Deus (TEMADRE), no final dos anos 50, com um grande impacto
econdmico e social nesses municipios. Mas este novo cendrio econdmico
ndo contempla o Recdncavo tradicional do acucar, do tabaco e da farinha
de mandioca. Os pogos de petréleo praticamente se esgotam em um quarto
de século e a Petrobras concentra suas atividades na RLAM e no TEMADRE.

A adogdo pelo Governo Federal de politicas visando o desenvolvimen-
to do Nordeste, idealizadas por Celso Furtado em 1959, possibilitou 4 Bahla
deflagrar um processo de industrializagdo numa das areas mais estratéglcas
do Recdncavo, os atuais municipios de Simdes Filho e Candeias. O porto

‘TEIXEIRA, Cid. Bahia: Caminhos... Estradas ... Rrodovias.. Notas para a historia. Salvador
Sinduscon-Ba, 1998, p. 62-63.

*AZEVEDO, Paulo Ormindo. Introdugdo ac Recdncavo. In IPAC-Ba, V. I, Salvador: Bahla/SIC,
22 ed. 1982, p, 11-16.
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e o Centro Industrial de Aratu — CIA, implantados em 1967, captaram os
maiores créditos e incentivos fiscais do Banco do Nordeste e da SUDENE.
Porém, a dispersdo de infra-estrutura e recursos em um distrito industrial de
436 km? e a pouca atratividade dos incentivos fiscais da SUDENE n&o levam
ao sucesso esperado, exigindo a reformulacdo do projeto, no inicio dos anos
80. Mais consistente foi o projeto de criagdo do Complexo Petroquimico
de Camacari — COPEC (1978) proposto pelo mesmo economista Rémulo
Almeida, que havia concebido o CIA, O COPEC reline hoje 90 empresas do
setor petroquimico, automotivo, de fertilizante e celulose.

Apenas o setor nordeste do Recdncavo conseguiria se reestruturar
em funcdo da atividade petrolifera, petroquimica e industrial, formando
a Regido Metropolitana de Salvador — RMS, delimitada pelo Governo do
Estado em 1967, com a criacdo da Conselho de Desenvolvimento do Re-
céncavo, e instituida em 1973 pelo Governo Militar, com a criagao de oito
regibes metropolitanas no pais. Neste mesmo ano, o Estado da Bahia cria
o conselho Deliberativo e Consultivo da Regido Metropolitana de Salvador,
Lei 3.192, que adota a mesma sigla CONDER, com atribui¢tes de planejar
o desenvolvimento da regido, integrando servicos de abastecimento de
agua, transporte, lixo, gas canalizado e controle da poluigdo.

Os planos, porém, ndo saem do papel e a CONDER perde o seu foco no
planejamento da RMS, ao incorporar, em 1998, a URBIS (1965), dedicadaa
realizar conjuntos habitacionais em todo o Estado, passando a denominar-se
de Companhia de Desenvolvimento Urbano do Estado da Bahia— CONDER".
A tinica tentativa de planejamento fisico da RMS, o Centro Industrial de Aratu
- ClA, coordenado pelo arquiteto carioca Sergio Bernardes, em 1966, s6 se -
preccupou com a industria, visando atrair investimentos com os incentivos
da SUDENE. Nenhuma infra-estrutura de transporte, habitagdo, abasteci-
mento, satide, educacdo, cultura e turismo foi implantada, ndo conseguindo
fixar seus operarios e técnicos, que passam a residir e inchar Salvador.

A RMS compreende hoje treze municipios com 4.375 km?, onde vivem
quase quatro milhdes de habitantes e é responsavel por metade do PIB

| Sywww.conderba.gov.br/historico.htm, em 12/02/2011, 15 hs.
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do estado. O municipio de Salvador, o segundo menor em extens3o das
capitais brasileiras, tem 7,41% dessa drea, mas € onde se concentra 81% da
populagdo metropalitana. Por af se pode compreender porque Salvador se
transformou em um aglomerado de espigdes e favelas, que avanga sobre
suas ultimas areas verdes e bairros consolidados.

Apesar de toda atividade industrial estar fora de Salvador, ela é res-
ponsavel por fornecer habitagdo, transporte, saneamento, satide, educacéo,
cultura e lazer a pelo menos um milh&o de habitantes, que geram riqueza
e impostos em beneficio de outros municipios. S6 Camacari tem um PIB de
quase metade do de Salvador e muito pouco custo com a reproducdo de
seu exército de operdrios. $80 Francisco do Conde tem a maior renda per
capta do pais, devido aos impostos e royalties pagos.pela Refinaria Landulfo
Alves, RLAM, da Petrobras, mas ndo possui servigos e forma, com Candeias,
um dos maiores bolsdes de pobreza da regido. Isto mostra os desequilibrios
da RMS e a razdo da pobreza estrutural de Salvador.

Nesse processo de industrializagdo excludente o Recdncavo tradicio-
nal, de Santo Amaro, Cachoeira, Sio Felix, Maragogipe, Muritiba, laguaripe
e Nazaré foi marginalizado. Por falta de liderangas politicas e empresariais,
o Recncavo tradicional da cana, do tabaco e da iandioca ndo soube apro-
veitar oportunidades, como o Pro-Alcool (1975) e o recente programa de
biodiesel, embora possua uma longa tradi¢do de producio de cana e dendé.

A cultura do tabaco tem passado por processode modernizagdo com
a producdo em bases industriais de folhas de fumo para exportacdo e capa
de charuto nos tabuleiros de Cruz das Almas, S50 Goncalo dos Campos e
Governador Mangabeira. Mas o charuto e o tabaco produzidos na regido
enfrentam, cada vez mais, restricdes a seu consumo no pais e no mundo.
Atividades novas como produgdo de papel a partir do bambu, aviarios e
extracdo de areia do leito do Paraguacu para a industria da construcio
tendem a crescer, mas em ritmo moderado.

REINTEGRAGAO DO RECONCAVO

A recuperacdo do Recdncavo passa necessariamente pelo aprovils
tamento de seu rico patriménio cultural e recursos nduticos da Bahiatla
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Todos os Santos. Além de oito cidades histéricas, a regido possui um rico
patriménio imaterial constituido por festas religiosas e populares, culinria
tipica e artesanato variado. Por outro lado, umas das maiores baias do mun-
do, com 1.052 km? de &guas tranquiilas, drea equivalente ao municipio do
Rio de Janeiro, permanece inexplorada turisticamente. A Bala de Todos 0s
Santos é uma Area de Protegdo Ambiental — APA e possui em seu interior 56
ilhas, com belas praias. Seu potencial de lazer, esporte e turismo é imenso.

O aproveitamento destes recursos s sera possivel com a reestru-
turacdo do sistema viario da regido capaz de colocar suas tradicionais
cidades-portos novamente no mapa vidrio do Estado. Ndo como um sis-
tema exclusivamente rodovidrio, mas intermodal, permitindo a realizagdo
de excursdes no Recéncavo, partindo por terra e voltando por mar e vice-
versa. A deflagraco desse processo podera resultar num novo surto de
empreendedorismo no Recdncavo, com a criagdo de pousadas em sobrados
e antigos engenhos, marinas, resorts e mariculturas. Criando milhares de
empregos, com a reativacdo dos pequenos portos, da pesca, da produgdo
de hortigranjeiros, da construgio de barcos e lanchas, do artesanato e dos
servicos. Mas este processo deve ser acompanhado de um rigoroso siste-
ma de planejamento territorial e urbano de modo a ndo permitir a uma
ocupacio desordenada e sem sustentabilidade do territdrio.

Esta infra-estrutura viaria e portudria é o que chamamos de Envolvente
da Baia de Todos os Santos®. De alguma forma ela ja existe, mas interrompida
pelas fozes dos rios Subaé e Paraguacu, formando dois tramos: a rodovia
BA-878, que vai de Acupe a Bom Jesus dos Pobres, e BA-534, que liga Salinas
da Margarida e S30 Roque do Paraguagu ao Funil. O que estamos propon-
do é um pouco mais complexo. Seria um sistema binario de vias. Uma de
lazer e turismo, que ja existe e ja esta asfaltada, e outra, mais recuada, de
transporte de carga capaz de trazer a soja e os minérios do oeste baiano
diretamente ao Porto de Aratu e interligar pdlos industriais como o COPEC,
o CIA, a RLAM, o TEMADRE e o estaleiro de 53o Roque.

Na faixa de dominio desta via seria instalada, no futuro, uma linha
férrea que iria se articular com as ferrovias Centro-Atlantica, antiga Leste

sEnvolvente da baia versus ponte. In jornal A Tarde de 09/03/11.
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Brasileiro, e Oeste/Leste, e o Porto Sul. Na foz do Stbaé e do Paraguacu as
~ duas vias se uniriam em uma s ponte rodo-ferrovidria, formado um sistema
multimodal que incluiria também os pequenos portos naturais da regido®.

A primeira proposta de criacdo de um anel uiérin em volta da Baia
de Todos os Santos é de autoria do Arq. Sergio Bernardes, no dmbito dos
estudos do Centro Industrial de Aratu (1966)°. O que se esta propondo
agora ndo é a mesma coisa, € uma articulagdo da BR-242 com o porto de
Aratu sem cruzar ltaparica e Salvador, articulando os nucleos industriais
situados em sua vizinhanga, contribuindo para melhor distribuir a populagdo
na Regido Metropolitana de Salvador.

SEsta idéia seria desenvolvida mais tarde em artigo intitulado Um novo polo turistico na Bahia.
In A Tarde de 09/01/11.

"Em 2006, o casal José Luiz Costa de Sousa e Angela Gordilho, engenheiro e arquiteta
encaminhou proposta & CONDER para a construgdo uma ponte metilica de duas faixas sobre
a foz do Paraguacu ligando as estradas BA-878, que parte de Santo Amaro, e BA-534 para
formarem o que chamaram de Via Panordmica da Bahia de Todos os Santos.
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O sistema proposto daria nova vida e integraria centros histdricos
como S3o Francisco do Conde, Santo Amaro, Cachoeira, S3o Felix, Muritiba,
Maragogipe, Nazaré e Jaguaripe, através de estradas vicinais e povoacbes
de fundo da baia, como Acupe, Apicum, Itapema, Saubara, Cabucu, Praia
do Sol, Pedras Altas, Bom Jesus dos Pobres, Araripe de Baixo e Monte Cris-
to. Cruzando o Paraguacgu, a estrada daria acesso a Salinas da Margarida,
S&o Roque do Paraguacu, Encarnagdo, Muta, Bom Retiro, CacBes e Funil,
articulando-se com a BA-242, que por sua vez cruza com a BR-101 e BR-116.

Dessas praias e pequenos portos se acessaria as 56 ilhas da Baia de
Todos os Santos, através de veleiros e lanchas, restaurando a primitiva rede
hidrovidria da baia. Um ramal da via turistica podera ligar a Ponta do Dendé,
em Salinas da Margarida, a Estacdo Experimental de Mucambo, em Itapa-
rica, cruzando um canal relativamente estreito e de pouca profundidade,
pondo a ilha a uma distancia equivalente a Salvador / Sauipe, pondo fim 3
superlotacdo dos ferry boats nos fins de semana e feriados prolongados.

Teriamos apenas de construir duas pontes, uma sobre o estudario
do Subaé e outra na foz do Paraguacu. Se quisermos facilitar ainda mais
0 acesso a |taparica, basta fazer mais uma ponte na entrada da Baia de
Aratu, ligando a Av. Suburbana com a Via Turistica. Este sistema vidrio,
complementado por uma politica de desenvolvimento econdmico, turistico
e cultural permitiria fixar técnicos e operarios do complexo da Petrobrés
em Candeias, S3o Francisco do Conde e Madre de Deus, e do Estaleiro de
Sdo Rogque do Paraguagu em apraziveis vilas litordneas préximas de seu
local de trabalho, descongestionando Salvador,

UMA TANGENTE A0 RECONCAVO

Pressionado pelo mau funcionamento do sistema ferry boat, que sé
picrou depois da privatizacdo, pelo setor imobilidrio, que vé no Municipio
de Vera Cruz a possibilidade de expans&o de seus negécios e grandes cons-
trutoras interessadas na obra, o Governo do Estado assumiu a proposta
da Construtora Odebrecht, do inicio da década de 80, de construir uma
ponte ligando Sdo Joaquim, em Salvador, a Bom Despacho, em Itaparica,
com 14 km de extensdo, a mesma extensdo do Estreito de Gibraltar, que
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separa a Europa da Africa®. Para justificar o investimento estimado ini-
cialmente em USS$10 bilh&es de ddlares, o Governo do Estado argumenta
que a ponte faz parte do Sistema Viario do Oeste, que vai permitir trazer
a soja do oeste pela BR 242 para o porto de Salvador, criar uma area de
expansdo para Salvador e reintegrar o Recdncavo, sem fazer referéncia
aos impactos ambientais, sociais, urbanos e vidrios que traré para a bala,
para a ilha e para a Capital.

Tais argumentos ndo resistem a uma analise mais detida. Em
primeiro lugar, o porto de Salvador, mesmo reciclado, sé opera com
contéineres. Se a soja e minérios do oeste escoarem por essa via, e ndo
por llheus e Porto Sul, devem ir para Aratu, cruzando e congestionan-
do ainda mais Salvador. Segundo, a ilha ndo é uma alternativa para a
expansdo urbana de Salvador. Todo 0 emprego estd na parte leste da
baia, em Salvador, Simdes Filho, Candeias, Lauro de Freitas e Camacari.
Itaparica esta fadada a ser, como em parte j3 é, local de uma segunda
casa usada eventualmente em férias e finais de semanas, sem dar ne-

nhuma sustentabilidade ao municipio®.
-,

A ponte Rio-Niterdi ndo desafogou o Rio tie Janeiro, que continua se
expandindo para o sul, para a Barra da Tijuca. Os moradores de Niterdi que
trabalham no Rio preferem usar as barcas para chegarem a Praga XV, no
centro do Rio, a pegar uma ponte engarrafada e nao tédrem onde estacionar
naquela cidade. O mesmo vai ocorrer com ltaparica, e vdo continuar as
lanchinhas do Duro, gue prestam melhor servico que o ferry boat,

Por Gltimo, é uma ilusdo imaginar que a ponte vai revitalizar o Recén-
cavo. Pelo contrario, ela passa na fronteira entre o Reconcavo e o Baixo Sul
e ira marginalizar ainda mais essa regido, na medida em que todo o trifego
vai passar a ser feito em via expressa até chegar 3 BR-101 e BR-116. Feira de

*Esta proposta tem origem no plano do Centro Industrial de Aratu de Sergio Bernardes de
1966 e ligava Monte Serrat a Bom Despacho.

*Este tema foi debatido numa mesa redonda no programa Debate da TVE, levado ao ar em
30/03/2010. Participaram desta mesa redonda o autor deste artigo, o Eco, Paulo Henrlgue
Almeida, da SEPLAN, e ¢ Prof. Emilio, residente em Itaparica.
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Santana e Alagoinhas vdo perder em grande parte sua condicio de enlaces
rodovidrios, ao tempo que a ponte propiciara a sobrecarga da ja deficiente
BA-099, ou Estrada do Coco/Linha Verde?®,

Visando captar recursos do Programa de Acelera ¢3o do Crescimento
— PAC, o Governo do Estado abriu Procedimento de Manifestacio de Inte-
resse — PMI para desenvolvimento do projeto da ponte com oito faixas de
rolamento™. Determinou ainda o alargamento da Via Expressa que ligara
0 Porto de Salvador a Piraja para dez faixas prevendo o recebimento do
tréafego da Ponte Salvador/Itaparica. Esta Via Expressa para carros e cami-
nhdes, ja em construgdo, dividira a cidade rica e urbanizada, por um lado,
de populosos bairros populares como Caixa D’Agua, Pau Mitido e Subtirbio
Ferroviario, por outro.

PREVISIVEIS IMPACTOS DA PONTE

Graves sao 0s impactos que a nova ponte pode gerar na APA da Baia
de Todos dos Santos, em Salvador e na Ilha de Itaparica. Do ponto de vista
ambiental, a construcdo de uma palicada na ent[ida de uma das maiores
bafas do mundo pode provocar assoreamentos’e correntezas indesejaveis.
Pequenas obras nos portos de Fortaleza e Recife acabaram com as praias
de Iracema e de Olinda. A nova pcnte*pnde comprometer o funcionamento
do Porto de Salvador, inclusive de sua ampliacio recém dragada, e a bal-
neabilidade das praias de Itaparica.

Com trés portos — Aratu, Madres de Deus e Sdo Roque - e drea de
fundeadouro do porto de Salvador dentro da baia, o trifego em seu vio
central serd intenso e a possibilidade de colisSes é real, com consequéncias
sérias sobre a APA da Baia de Todos os Santos. Construcdes de pontes como
esta demandam a realizagdo simulagdes de conjuncées de marés, ventos,
descargas de rios e trifego de navios em modelos reduzidos, o que, até
onde se sabe, ndo foram feitas.

“Wide meu artigo Uma ponte sobre o Reconcave. In jornal A Tarde, de 23/02/ 10
"Inscrevendo-se cinco cansorcios: Odebrecht/OAS/Camargo Corrda, Mlanos | ngenhatin/
Queiroz Galvio, Serveng/Civilsan, AGR/Estrutura de Prejetos e Albino Advogadon (s )

’ 417
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Outra questdo diz respeito ao impacto sécio-econdmico que essa obra
pode gerar em Salvador e na RMS. Segundo o discurso oficial, a ponte ira
permitir uma expans3do da cidade para o oeste. No entanto o principal fluxo
sera na direcdo oposta. Salvador, como capital do Estado, tem uma centra-
lidade muito forte. Em Salvador esta ndo sé a sede do poder politico, mas
também econdmico e atividades culturais e de lazer. Aqui estdo o porto, os
principais pélos industriais, o aeroporto e as belas praias do Litoral Norte, a
exercer uma forte atracdo sobre as populagoes do interior do Estado.

A Regido Metropolitana de Salvador - RMS, gue hoje tem treze mu-
nicipios em forma de um leque, deve se transformar em um semicirculo,
incorporando mais dezesseis municipios, ficando de fora apenas os muni-
cipios compreendidos entre as margens direita do Subaé e esquerda do
Paraguacu. Chegamos a este nimero considerando que a atual RMS esta
compreendida num raio de 90 km do centro de Salvador. Estendendo este
raio 3 regido oeste da Baia de Todos os Santos temos a drea de influéncia
que Salvador exercera naguela regido com a construcdo da ponte. Isto sig-
nifica que Salvador, que ja é responsdvel por fornecer servigos para 81% da
populacio metropolitana deverd atender a mais 800 mil pessoas daquela
regido, no que se refere a educacdo secundaria e superior, internamentos
hospitalares, abastecimento alimentar, transporte, lazer e cultura.

Nenhuma familia hoje que vive nesta expansdo da RMS vai mandar os
filhos estudar ou internar num hospital um parente em Nazaré das Farinhas
ou em Santo Antonio de Jesus. E facil compreender que o que ocorrerd serd
o contrario. O oeste ndo oferece nenhuma atratividade. Cidades de médio
porte, como Valenca, Nazaré, Santo Antonio de Jesus e Cruz das Almas, que |
comecavam a se firmar como sub-centros e empdrios regionais, tendem a
serem esvaziadas diante da centralidade e escala de negoécios de Salvador.
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Finalmente, temos que analisar as implicacdes viarias deste cquipa
mento. Além de acabar com o transporte hidrnviéﬂo na Baia de Todos 04
Santos, este sistema concebido nos moldes do rodoviarismo dos anos S0
e 60 provocara um enorme impacto sobre a ilha e a capital. ltaparica terd
que ser cortada em toda a sua extensdo por uma via expressa semelhante
a que esta sendo construida em Salvador, com dez faixas de rolamento,
uma enorme praca de pedagio em Bom Despacho e varios viadutos de
cruzamento ao longo da ilha.

Na Capital seu impacto sera ainda maior. Ndo obstante a ligagio
entre o Sudeste e o Nordeste nao passe por Salvador, sendo por Felra de
Santana, Salvador ja é hoje uma das cidades mais congestionadas do pals
Seu engarrafamento se deve a inexisténcia de transporte de massa ¢ (o
vergéncia para um so ponto, o lguatemi, de seus dois principais acessos, o
BR-324, Estrada Salvador/Feira de Santana e a BA-099, que recebe varlon




420 ‘ Rechncavo, da marginalizagiio a reintegragdo: envolvente multimodal ou by-pass rodovidrio?”

nomes ao longo de seu percurso: Paralela, Estrada do Coco e Linha Verde.
salvador viariamente & um fundo de saco (cul de sac) e, pela conformagao
do Cabo de Santo Antdnio, ndo poderd ter um rodoanel de distribui¢do de
trafego, como Sdo Paulo, Belo Horizonte, Curitiba e outras capitais. As varias
ligagGes feitas entre a BR-324 e a BA-099 ndo resolveram, nem resolverdo,
seu engarrafamento.

Com a ponte teremos mais uma rodovia convergindo para este ponto,
a BR-242, que vemn desde Tocantins e passa por Barreiras e Ibotirama. Esta
rodovia recebe ainda o trafego das ligagdes norte/sul, BR-116, Rio/Bahia e
BR-101, Litoranea. Todo este trafego deve cruzar Salvador em dire¢do ao
Litoral Norte, onde estdo o Aeroporto Dep. Luiz Eduardo Magalhaes, os
principais centros de producdo industrial do estado - o COPEC, com suas
90 fabricas, entre as quais estdo a Brasken e a Ford -, as ensolaradas praias
do Litoral Norte e sua continuacdo até o Recife e capitais do Nordeste.
Salvador passa a ser, assim, um entreposto rodoviario na ligagao Sudeste/
Nordeste do Brasil.

A ponte entrando por 5&o Joaquim para se articular com o Porto de
Salvador, mesmo considerando que uma parte deste trafego seguira pela
Via Expressa para cortar caminho para Feira de Santana, ira travar em de-
finitivo a Capital do Estado. Pode-se imaginar o engarrafamento da Av. 5an
Martin, do Tunel Américo Simas, das ladeiras da Montanha e da Contorno.
Todo este trafego deve passar pelo ja engarrafado Iguatemi e Paralela em
direcdo ao Litoral Norte. Como ligagdo Sul/Norte estima-se que passarao
pela ponte inicialmente 60 mil carros e caminhGes diarios, mas poderdo
chegar a 140 mil, como ocorre na Rio/Niterdi, com o agravante que a ponte
baiana dard acesso a toda uma regido e ndo apenas a uma cidade, como
no caso carioca.
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A Envolvente da Baia de Todos os Santos é uma alternativa soclal,
econdmica e cultural mais interessante e sustentavel que a ponte Salvador/
Itaparica, que inevitavelmente promoverd enormes impactos am blentals,
sociais e viarios na llha de Itaparica, na Baia de Todos os Santos, em Salvador
e na Estrada do Coco/Linha Verde, pois se transformarad em uma ligagdo
norte/sul do pals, atropelando literalmente Itaparica, a bafa e Salvador.

Por ultimo cabe uma consideragio de ordem econémica. Estimada
originalmente em US$10 bilhes, esta ponte n3o sera paga pelo pedaglo ou
eventuais rendimentos indiretos, nem tem prazo para terminar, podendo
atravessar vdrias administracBes e se converter em um elefante branco,
desfigurando a Bafa de Todos os Santos, Que prioridade tem desta obra
diante das caréncias e do endividamento do Estado? Com este dinheiro
poderiam ser construidas 300 mil habita¢des populares, 150 km de metrd
e eradicada a pobreza em nosso estado. O que & mais estranho é que obra
deste porte e implicagdes ndo seja discutida com a sociedade nem com
técnicos independentes e nos seja apresentada, na véspera da licitagdo
como um projeto competente, prioritario e ir;emcéuel ;

-

“Em matéria intitulada Projeto da ponte é mantido em segredo pelo governo balane, publicada ]
em A Tarde, de 19/12/10, o Superintendente de Planejamento Estratégico, Paulo Enrique de
Almeida, da Secretaria de Planejamento do Estado, reafirma a decisdo do Estado de ndo divulgar

| hada antes do projeto basico da ponte estar pronto, embora representantes dos consdrclos
Odebrecht/DAS/Camargo Corréa e Planos Engenharia/Queiroz Galvéo, pré-seleclonados para

. desenvolverem o projeto, afirmarem que ela poderia custar R$15 bilhBes.



