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SALVADOR, FORMACION Y TRANSFORMACION
PAULO ORMINDO DE AZEVEDO

Salvador, o Bahia, como es mas conocida en el exterior, primera ciudad
portuguesa en América Yy capital del Brasil por dos siglos, es todavia una de
las ciudades de mayor caracter del continente, a pesar de las transformacio-
nes que sufridé en los Giimos 40 afics. Fundada en dos niveles, la base v la
cresta de una escarpa de falla, su desarrollo fue fuertemente condicionado por
su sitio extremadamente accidentado, uno de los componentes mas fuertes de
su identidad.

Formada por blancos y negros esclavos, ya que los indigenas fueron expul-
sados de la regidn para implantacidon de la agroindustria azucarera, Salvador
empezo muy tempranamente un proceso de mixigenaclon ¥ sincretismo cultu-
ral y religioso gue constituye uno de sus trazos mas marcantes.

Durante cuatro s:‘gios, Salvador acumuld un notable acervo arquitectonico
y urbanistico gue le valio ser clasificada como monumento mundial por la
UNESCO. Su patrimonio, a un mismo tiempo natural y cultural, esta, empero,
amenazado por una verdadera explosidn urbana. En1940 |a ciudad poseia sola-
mente 290.000 habitantes. Hoy, menos de medio siglo después, Salvador tiene
una poblacidn siete veces mayor, es decir, 2.000.000 habitantes. Para compren-
der su compleja problematica actual debemos recapitular el proceso de evolu-
cion social y urbana por el que paso la ciudad.

FUNDACION

En 1497 se realiza la primera expedicion portuguesa a la India y tres afios
después ccurre el descubrimiento del Brasil por Pedro Alvares Cabral. La ruta
para la India pasaba casi obligatoriamente por el Brasil, debido al Anticicldn
del Atlantico Sur y, durante treinta afios, el Brasil sirvié, principalmente, como
apoyo a esta ruta. Solo a partir de 1534 Portugal decide colonizar el pais por
medio de la iniciativa privada, con el sistema de «Capitanias Hereditarias».

Frente al pequefio desarrollo de las Capitanias, confiadas a una nobleza
decadente, y de la creciente codicia del Brasil por las nuevas potencias euro-
peas, decide Portugal crear en Brasil un Gobierno General para apoyo a las Ca-
pitanias y centralizacion administrativa y militar.

El lugar elegido para la sede de este Gobierno fue el mayor puerto natural
do toda la costa brasilefia; equidistante de las Capitanias del Norte y del Sur,
¥ punto estratégico en las rutas para la India y Africa.

El 29 de.marzo de 1549 llega a Bahia de Todos os Santos Tomé de Souza,

primer Gobernador General del Brasil, trayendo consigo mas de mil personas,
y una «Ordenanga» conteniendo todas |las normas que deberian orientar el pro-
ceso de poblacion del Brasil y la construccién de la ciudad de Salvador, conce-
bida como «fortaleza v poblacidns,

El sitio de la fundacidén de la ciudad fue el borde de una escarpa de linea
de falla con 65 m. de altura que se desarrolla en la direccion de SSW para NNE
formando la orilla de la bahia. El reverso de la escarpa, constituido por cerros
y valles bien marcados, cae suavemente en direccion de la orilla atlantica. En
la estrecha y rasa planicie junto a la escarpa, que se prolonga para el interior
de la bahla, quedaba &l puerto.

Para encargarse de la construccion de la ciudad segun las «tragas e amos-
tras» traidas de Portugal, viene con Tomé de Souza el maestro de obras Luis
Dias. El paso inicial en la construccién de Salvador fue la construccion de los
muros de |a fortificacién, con gruesas paredes de tapia. En seguida fueron tra-
zadas tres calles longitudinales mayores, dos transversales menores, en da-
mero, ¥ una plaza donde son construidos los edificios de los tres poderes. En
su correspondiente proyeccién en la parte baja, a lo largo de la playa, se des-
arrollan las actividades de comercio, construccion naval v el puerto. Nace asi
una cludad dividida en dos pisos. Las ligaciones entre los dos niveles de la ciu-
dad eran hechas por sladeirass, cuestas, y el transporte de las cargas, en mu-
chos casos, por funiculares primitivos conocidos como sguindastess.

En 1553 comienza, cextra-murose», la construccion de la Sé (sede) Catedral,
que marca la primera expansién de la ciudad en direccidn al norte. En la misma
area |los jesuitas construyeron su colegio y alrededor de una gran plaza, el «Te-’
rreiros, se estructura el barrio de la Sé. En el final del siglo son reforzadas las
defensas de la ciudad con la construccién de una serie de fuertes, al largo de
la orilla de la bahia: S. Felipe; 8. Tiago; N. S. de Monte Serrat (1587) v poco des-
pués los de Santo Antonio da Barra e ltapagipe. Son reconstruidos y extendi-
dos los muros de tapia contornando ahora toda la ciudad, con dos puertas:
Santa Catarina, al norte, y Santa Luiza, al sur. Fuera de las murallas de la ciu-
dad son donadas grandes concesiones de tierra a las ¢rdenes religiosas: Bene-
dictinos (al sur) y Carmelitas (al norte), induciendo a un ¢recimiento linear de
la ciudad.

Hecha la fundacién de |la ciudad es introducida la agroindustria del azacar
en el Recdncavo de la Bahia de Todos os Santos, con la construccion de varios
ingenios, que se cuentan en 36, al final del siglo. Los indios, obstaculos al
desarrollo de las actividades agricolas en la regién, son expulsados a media-
dos de 1560. En las tierras vecinas a las de los canaverales, sin embargo, im-
proplas a éstos, se desarrolla la cultura del tabaco, 1a mejor moneda para la
compra de esclavos africanos necesarios a la misma agroindustria.
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OCUPACION HOLANDESA

Hasta fines del xvi portugueses y holandeses habian establecido una aso-
ciacidn doblemente provechosa: los primeros produciendo aztcar y los Glti-
mos distribuyéndolo en Eurcpa. Con la politica de monopolio de Felipe Il y Fe-
lipe IV de Espafia, prohibiendo Portugal, cuya corona habla anexionado a la de
Espana, de comerciar con los holandeses, estos deciden ocupar las Provincias
de Bahia y Pernambuco, en Brasil, para garantir la provision de azicar a sus
compradores.

El 18 de mayo de 1624, una escuadra de 26 naves con 3.300 hombres al
comando de Jacob Willekens v Fieter Pieterzoon Heya tomaron y ocuparon la
ciudad de Salvador. La poblacidn, con refuerzos llegados de Pernambuco, se
organiza alrededor de la ciudad y ataca, en varias oportunidades, a los Invaso-
res. Para defenderse, los holandeses represan las aguas de un riacho que nace
en Sdo Bento, creando una profunda fosa en torno de la ciudad por el lado de
tierra. '

La liberacidn de Salvador se hace con la llegada de una escuadra luso-
espanola con 52 barcos y 12.000 hombres, bajo el doble comando de don Fradi-
que de Toledo Osorio y Manuel de Meneses, que sitia los holandeses por tierra
y mar. Después de un mes de resistencia, los holandeses se rinden el 1.° de
mayo de 16825.

Paradéjicamente, [a creacidn, por los holandeses, del foso acuatico favore-
cio la expansion de |la ciudad para la segunda linea de colinas, va que, impi-
diendo su transposicién, obligd a los atacantes locales a concentrarse en pun-
tos elevados como Palma, Santana, Poeira, Salde, dando asi origen a nacleos
de poblacién. Después de la expulsion de los batavos, se sigue un perfodo de
fortificacion de la ciudad.

CONSOLIDACION URBANA

En la sequnda mitad del siglo xvi, restaurada Portugal coma nacion inde-
pendiente, y ya en declinio el otrora prdspero comercio con la India, Portugal
comienza a dedicar mas atencidn a su colonia. Es en este periodo, que se ex-
tiende hasta la segunda década del siglo xvin, que se construyen los mayores
edificios comunilarios de la ciudad de Salvador, asi publicos como religiosos.
Este periodo corresponde, también, a una expansion de la economia azu-
carera. .

En 1660, el Vicerey Francisco Barreto de Meneses reedifica de forma con-

-digna el «Pago Municipal» y el Palacio de Gobierno. La mayoria de los grandes

conventos, colegios y hospitales ligados a la iglesia son también construidos
o reconstruidos en este periodo, generalmente con recursos publicos, debido
al régimen del «padroados.

La descubierta e inicio de explotacidn del oro de Minas Gerais, an los Glti-
mos afos del xvi, provoco la transferencia en masa de esclavos de las regio-
nes agricolas para las auriferas. En consecuencia de este hecho, la agroindus-
tria azucarera, principal pilar de la economia hasta entonces, se enfrenta, a
partir de la segunda década del siglo xvii, a una de sus mayores crisis.

Pero Salvador diversifica sus actividades econdmicas, ampliando las ex-
portaciones de productos como el algodon y &l tabaco, desarrollando el comer-
cio ¥ la especulacion financiera. La necesidad de abastecer |as regiones auri-
feras lleva a la mulliplicacion de |as estancias de ganado, a lo largo del rio S&0
Francisco, via natural de acceso a las minas.

PERIODO AUREO Y DECADENCIA

La riqueza resultante de la exportacion del oro, que en una primera fase se
hacia por el puerto de Salvador, y de |a dilatacion de su «hinterand» es respon-
sable por uno de los periodos mas prosperes de la ciudad. Uno de los aspectos
mé&s palpables de este enriguecimiento s la construccidn de lujosas sedes de
hermandades de caracter religioso y asistencial que surgen en |a primera mi-
tad del siglo, muchas de las cuales con caracter de sociedades de clase o de
gremios profesionales. En este periodo, por lo menos 16 hermandes constru-
yen suntuosas capillas revestidas de «talla dourada», como forma de afirma-
cién de su prestigio y poder.

GComo sucedid en las etapas anteriores, la expansion de la ciudad para la
segunda linea de calinas fue acompafada por la creacién de una nueva cinta
defensiva. En 1714 llega de Portugal el Ingeniero-Brigadeiro Jodo Massé, in-
cumbido de realizar una nueva planta de la ciudad y proyecto general de su for-
tificacién. Constriyese entonces una extensa linea de trincheras por el lado
de tierra defendiendo los nuevos barrios surgidos después de la ocupacién ho-
landesa. Cubriendo estas trincheras, por el Este, se construyd el nuevo Digue
de Torord, represando el curso superior del rio Lucaia. Este foso acuatico toda-
via se conserva parcialmente.

La descubierta de un camino mas corte para la costa y la necesidad de cen-
tralizar y mejor controlar |as exportaciones de oro, hicieron que 1a corona deci-
diera transferir la capital de la colonia para Rio de Janeiro, en 1763, reduciendo
la importancia politica y econdmica de Salvador,
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SALVADOR EN EL SIGLO xix

En consecuencia de la invasién napolednica de Partugal y visando preser-
var su imperio, decide la corona portuguesa transferirse para el Brasil, Catorce
afos mas tarde Brasil seria una nacion independiente.

D. Jodo VI desembared en Salvador el 22 de enero de 1808. En su corta per-
manenciaen la ciudad el principe adoptaria medidas que irian a influenciar de-
cisivamente en el desarrollo de la misma. La primera de ellas fue la apertura
de los puertos brasilefios a todas las naciones, bajo la doble presidn de los in-
gleses, que como lideres de la Revolucién Industrial buscaban nueves merca-
dos, y de los negociantes locales, Esta medida, el tratade de comercio con In-
glaterra {1810), v la franquicia comercial de 1814, que habia traide muchos
comerciantes franceses, fortalecio Salvador como emporio comercial,

De otra parte, el retorno de la mano de obra esclava de las minas en declive,
a partir de la segunda mitad de! siglo xvii, habia propiciade un reflorecimiento
de la agricultura y de |a pecuaria, que tenia su punto de estrangulamiento en
el monopolio portugués.

La liberacion de las autorizaciones para creacian de nuevos trapiches de
azucary su progresiva mecanizacion por el vapor hace que la exportacién del
producto crezca otra vez. La descubierta, en 1843, de diamantes en el interior
de la provincia de Bahia y la instalacién de manufacturas de tejidos, amplian
el rol de productos de exportacidn,

La queda de los precios de los productos tropicales en el mercado interna-
cional provocaria, empero, una grave crisis en la economia bahiana, a partir de
1873. La crisis del final del siglo, que no era solamente local, facilitaria la libe-
racion de los esclavos (1888), en la medida que eximia a los productores agri-
colas de un gran compromiso. Este contingente de labradores sin tierras se
desplaza a los millares del Reconcavo para Salvador, formando las primeras
«favelas» y barrios pobres de la ciudad.

Al iniciarse el siglo xix, Salvador posela una poblacion de 45.000 habitan-
tes, tres veces mayor que cien afios antes y poco menos que la nueva capital
del Brasil, Ric de Janeiro.

MEJORIAS Y TRASLADO DE LA CIUDAD

El gobierno provincial del 8.° Conde dos Arcos, con la mayor renta de los
tributos proporcionada por el comercio, comienza en 1810 un ciclo de moderni-
zacion urbana, Uno de los problemas més graves que enfrentaba la «urbis» en

su expansion y adensamiento eran los derrumbes de tierra en la montana, so-
terrando casas y malando personas en la ciudad baja. Bajo el impacto del acci-
dente de 1813, que provocd 34 muertes decide el gobernador mudar la ciudad
para la peninsula de ltapagipe. Hace venir de Rio de Janeiro a los arquitectos
de las Obras Piblicas y del Pago: José da Costa e Silva y Jodo Silva Muniz,
respectivamente, y comienza la construccion de un gran canal de drenaje y na-
vegacion en su istmo, pero desiste de llevar adelante el plan, dirigiendo su ac-
cion para modernizar la vieja ciudad, ensanchando las «laderas» que ligan los
niveles de la ciudad, construyendo Teatro, Biblioteca, la Praga do Comercic y
el Passeio Plblico.

A partir de 1829, con la instalacidon de un servicio de iluminacion de faroles
de aceite de ballena, se inicia una etapa de implantacién de redes de servicios
publicos: en 1852, la «Companhia do Queimado», empieza a distribuir agua po-
table a domicilic por medio de 21 pilas publicas; iluminacitn pablica a gas es
inaugurada en 1862, obras de drenaje y rectificacion de diversos riachos se
realizan durante el gobierno del Visconde de S. Lorengo (1868/1871).

Licitacién para la instalacion de servicio de tranvias de traceion animal se
abre en 1845 y es contratada seis afios mas tarde. Nuevas concesiones son he-
chas en 1864 y 1868. Estos transportes empezarian a ser electrificados a partir
de 1897. Elevador hidraulico, ligando los dos niveles de la ciudad es inaugura-
dao en 1873 por iniciativa de un particular, el comerciante Antonia Francisco de
Lacerda.

La implantacion de los sistemas de transporte publico sirvid para integrar
a la ciudad algunos nucleos nacidos alrededor de fortificaciones lejanas,
constituidos por pescadores a los cuales se sumaron, después, veraneantes,
como ltapagipe y Rio Vermelho. Pero tuvo un efecto negativo, en la medida que
facilitd la fuga del centro tradicional de las clases de mayor renta en direccitn
al sur, para barrios ubicados cerca de las playas, como Vitoria, Graga, Barra
¥ el mismo Rio Vermelho.

Las primeras lineas de transportes, por otra parte, consolidaron ¥ expan-
dieron un modelo de ocupacion de cumbres de colinas por las clases media
y alta, dejando los valles insalubres para la poblacidn de renta menor.

REFORMA URBANA

La Primera Repablica (1889-1930), que en el Estado de Bahia tuvo come so-
porte economico la cultura del cacao, dejé su marca en Salvador por medio de
una gran reforma urbana. A pesar del gran incremento del comercio durante
el siglo pasado, Salvador continuaba operando con un puerte del periodo colo-
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nial. Entre 1854 y 1881, fueron sometidos a la apreciacion del gobierno 14 pro-
yectos de mejoramiento del puerto, sin ningun éxito,

En 1305, el bahiano José Joaguim Seabra, entonces Ministro de la Justicia
de Brasil, intercedi¢ frente al Presidente Rodrigues Alves tornando viable la
realizacion de |as obras gue contd con capitaies franceses y subsidios del go-
bierno, La Companhia Docas e Melhoramentos de Bahia ademas da construir
el puerto era obligada a terraplenar v urbanizar una area de B0 Ha. en la angos-
ta faja de tierra que era el barrio de 1a Praia y crear una gran avenida ligando
el puerto al ferrocarril, en la Calgada, transformando totalmente |a ciudad baja.

Seabra se erige, en 1912, gobernador de Bahia. Extiende, entonces, las
obras de renovacidn urbana a la ciudad alta con la apertura de una gran aveni-
da desde el centro (Sé) hasta el extremo sur de la ciudad (Barral y la demolicidn
de numergsos monumentos, reproduciendo en Salvador la reforma realizada,
poco antes, en Rio de Janeiro (1903/1906) segun el modelo de Haussmann, ¥
de la cual participd, como Ministro de Justicia del Presidente Rodrigues Alves,
garantizando la accidn autoritaria del intendente Pereira Passos.

Este ciclo de reforma urbana termina en 1933 con la venta y demelicién de
la vieja catedral, la 5é, para la formacién de un terminal de tranvias.

LA CIUDAD CONTEMPORANEA

El ciclo de las reformas de Seabra fue acomparado de una abundante dis-
cusion sobre los destinos urbanos de Salvador, que contribuyd para la realiza-
cion, en 1935, de una «Semana do Urbanismos, donde la flamante técnica urba-
nistica era ampliamente propagandeada: zoneamiento, trafico urbane, plano
director, ciudades jardines, «Model City Charters», etc. En contraste con los es-
fuerzos nacientes, a nivel nacional, por la preservacién del patrimonio arqui-
tectonico a partir de la Constitucion de 1934, las ideas de la «Semana» estan
impregnadas del espiritu de los «ensanchess.

A partir de la difusion de estas ideas, se da la contratacion, en 1942, del
Ingeniero Mario Leal Ferreira y bajo su liderazgo se constituye el Escritorio do
Plano Urbanistico da Cidade de Salvador-EPUCS,

El crecimiento urbano de Salvador habia encontrado freno a su desarrollo
de las caracteristicas poco comunes de su sitio. Los valles profundos y abun-
dantes imped/an la formacion de una trama articulada de infraestruciura, La
ciudad fue durante mucho tiempo expandiéndose de forma lineal por las cum-
bres de |a topografia, a partir de la colina de la Seé.

El EPUCS desarrolla los modelos que permitirian el establecimiento de la
trama infraestructural necesaria, el aprovechamiento de los vacios, general-
mente |os valles, ccupados parcialmente por los més pobres. Estos modelos

consistlan en una trama en niveles distintos formada por vias de valle y vias
de cumbre dispuestas en radiales y concéntricas. El plan, por su parte, definid
la responsabilidad del poder pablico frente a la urbanizacion y a la valgracidn
del espacic urbano.

La habitacion proletaria, y su segregacion, también ocupa un importante
lugar en el planeamiento del EPUCS. que llega a proponer concentraciones
transitorias para los pobres, que irian siendo segregados paulatinamente a
medida que los terrenos se fueran valorizando.

Asi como las obras de Seabra, en el inicic del siglo, retratan |a adecuacion
de la ciudad al capital mercantil en la economia agroexportadora, el EPUCS se
constituye en el armazon ledrice de la adecuacion de Salvador al capital inmo-
biliario, gue juega un papel muy importante en economias dependientes, De
heche, la década del 50 va a mostrar un crecimiento significativo de loteos al
verse definide el papel infraestructurador del Estado.

Pero es en |la década del 80, y particularmente después del golpe militar de
1964, que la ciudad va a encontrar su pleno desarrollo especulativo, superando
obstaculos histdricos como: la complicada estructura fundacional con gran
cantidad de tierras pablicas aforadas a particulares; las dificultades ya men-
cionadas de construccion de una trama infraestructural vy, por dltimo, la falta
de recursos para una poelitica de financiamiento habitacional que matearializa-
se los lucros especulativos.

En los dltimos afos de la década del 80, el municipio vende practicamente
todos los terrenos de su propiedad a quienes |a atoraban, mecanismo a traves
del que: 1.%, conseguia recursos para enfrentar las demandas infraestruciura-
das necesarias a la expansion urbana: avenidas de valle, viaductos, tineles,
etc.; 2.°, tornaba viable el mercade de lierras, principalmente para las hipote-
cas necesarias a los financiamientos de largo plazo del Banco Macional de Ha-
bitagdo (BNH), recién creado.

El propio BNH, mobilizandg recursos plblicos del Fondo de Garantia de
Tiempo de Servicios (FGTS), incorpora una enorme cantidad de recursos para
la materializacion de las ganancias especulativas, financiando no solamente
la habitacién como infraestructura urbana. El banco se transforma, también,
en agente de un proceso de periferizacion, cuando, a la busca de terrengs de
bajo coste que permitan precios finales de |la unidad compatibles con la clien-
tela de baja renta, migrante del campo, implanta sus conjuntos en periferias
cada vez mas distantes infraestructurando areas que no controla y que guedan
a la merced de la especulacion inmobiliaria.

Surge de este proceso una conformacion aparentemente contradictoria o
paradojal, de una ciudad excesivamente verticalizada y excesivamente perife-
rizada, con enormes espacios intersticiales vacios a espera de valorizacién,
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INFRAESTRUCTURACION METROPOLITANA

El tipo de industrializacion de la region de Salvador, empezada en la déca-
da del 50 y fundamentada en incentivos fiscales, como es el caso del Centro
Industrial de Aratu, CIA (1967), 0 en actividades de monopolio estatal, como la
explotacion y refino del petrdleo, o aln la combinacién de estos dos tipos,
como es el caso del Complexo Petroquimico de Camacari, COPEGC (1974) crea-
ron una periferia industrial moderna en la Regidén Metropolitana de Salvador
con muy poca absorcion de mano de obra y ligacion con el territorio o con la
ciudad, sino dependiente de mercados y decisiones de cardcter nacional o in-
ternacional.

Paralelamente a esta circunstancia, la transformacion de Salvador de
ciudad-puerto en ciudad-terminal viario, debido al gran énfasis dada en Brasil
al transporte viario, a partir de 1956, modifica la estructuracion interna de la
ciudad al modificarle su entrada. Salvador pierde su contacto con el mar, tanto
en relacion con el Reconcavo, tradicionalmente ligado a la ciudad por barcos
a vela (saveiros), cuanfio a la navegacion de larga distancia, no saélo en funcidn
del crecimiento del transporte terrestre, como de la creacién de puertos espe-
cializados: Madre de Deus para el petréleo, Aratu para graneles, y Malhado
para el cacaoc.

Estos cambios producen una infraestructuracion viaria de las periferias de
la ciudad, que extienden la especulacién al espacio mayor de la region y tienen
una notable influencia sobre la centralidad de la ciudad, ya gue el viejo centro
ha quedado excéntrico en relacidon a los nuevos accesos.

El Plan Directer del ClA, Centro Industrial de Aratu, propone la construc-
cién de un nuevo Centro Administrative cerca del nuevo acceso, especie de
Brasilia miniaturizada, festejada como la solucion para la preservacién del
centro histdrico, cuando, en verdad, es la apertura de un gran frente espeacula-
tivo. A pesar de algunas acciones para transformar el Centro Histdrico —Pe-
lourinho y Maciel— &n un polo turistico, su deterioracion se acelera en la medi-
da que pierde las funciones centrales,

LA CIUDAD DIVIDIDA

En consecuencia de la supervivencia de una estructura agraria muy arcai-
ca, responsable por una fuerte migracion rural, y del modelo de desarrollo de-
pendiente introducido en Brasil, a partir de la década del 50, con utilizacién de
alta tecnologia vy baja absorcién de mano de obra, crece enormemente el sec-
torinformal o marginalizado en las grandes ciudades brasilefias. En el caso es-
pecifico de Salvador, el 55% de sus habitantes tienen renta inferior a $100.00.
Por razones historicas v sociolégicas obvias esta poblacidn es formada, fun-

damentalmeante, por mestizos y negros.

Esta division a un solo tiempo social ¥ racial se refleja, a nivel urbanistico,
por una progresiva segregacion espacial, no solamente en lo que se refiere a
la morada de los dos grupos, sino también de las areas en donde ejercen sus
actividades, realizan sus compras y hacen su recreacion,

Los pobres ocupaban, hasta la mitad del siglo actual, los valles insalubres
gue rodeaban las colinas ocupadas por la clase media. Un sociclogo de la epo-
ca decia que el relieve social coincidia con la topografia local. Pero existian
tambien barrios pobres ocupando colinas, especialments en la parte norte de
la ciudad. A partir de |a década del 40, debido a la intensificacion del proceso
de urbanizacion que as responsable por el 71'4% del crecimiento urbano en el
periodo, se iniciaba la ocupacion con palafitos de la ensenada de les Tainhei-
ros, entre la peninsula de ltapagipe v el continente, formando el barrio que se
llamd de Alagados. Ocurren también las primeras «invasdes» de terrenos priva-
dos y publicos.

Con la construccidn de las primeras avenidas de valle, adn en el final de
la década del 40, y en mayor escala en la década del 60, la poblacidn de menor
renta comienza a ser segregada en la zona norte de la ciudad, especialmente
en areas no reclamadas por olros grupos sociales, como las escarpas muy em-
pinadas vy las ensenadas poco profundas, a lo largo de la orilla de la Bahia de
Todos os Santos.

En lineas generales, los dos grupos sociales se distribuyen a lo largo de las
dos orillas que forman el Cabo de Santo Antonio, sitio de la ciudad de Salva-
dor. La poblacidn de mayor renta se apropid de una faja comprendida entre las
playas de! Atlantico y la carretera que corriendo paralelamente a la costa con-
duce al asropuerto y al Polo Petroquimico. La poblacion de baja renta, siguien-
do la linea del ferrocarril ocupo la faja comprendida entre el borde pantanoso
de |a Bahia de Todos os Santos y la nueva carretera que articula Salvador con
el resto del pais, a |la orilla del cual se ubica el Centro Industrial de Aratu.

El espacio comprendido entre los dos ejes viarios mencionados, lejos del
mar, pero contando con grandes facilidades de acceso, empieza a ser ocupado
con grandes conjuntos habitacionales para la poblacion de baja renta, mezcla-
dos con «favelas» e sinvasdes». En la convergencia de los ejes se establecid
un gran complejo comercial vy de servicios destinado a la poblacion de renta
mas alta. Mo muy lejos de aquel punto, en la carretera que conduce al agro-
puerto, se ubica el nuevo Centra Administrativo.

El viejo centro con su gran carga simbdlica, adn decadente y empobrecido,
es practicamente el Unico espacio donde estas dos ciudades cada vez mas dis-
tantes, una desarrollada y blanca y |a otra marginalizada y mestiza, ritualmen-
te se encuentran en las grandes fiestas religiosas, civicas y populares, como
el carnaval,
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